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Zwierzeta gospodarskie sg bardzo czesto przerzu-
cane do réznych miejsc naszego kraju (a niekiedy
nawet globu) nieraz bardzo odlegiych od ich dotych-
czasowego Srodowiska. Transporty takie zdarzajg sie
najcze$ciej w trakeie wykonania roéznych zabiegéow
hodowlanych i wskutek kierowania zwierzat na ubdj.

Zmiana warunkdéw Srodowiskowych, do ktorych
zwierze¢ przywyklo powoduje zawsze w pierwszym
etapie zaburzenia organizmu, gdy musi sie on prze-
stroi¢ — przystosowaé¢ do nowego otoczenia. Zjawisko
to zwykliSmy nazywaé¢ adaptacja, gdy trwa ono
przez czas ograniczony — aklimatyzacjg za$, gdy na-
biera cech irwaloSci wskutek ustalenia sie odmien-
nych warunkéw s$rodowiska.

Szczegdlnie nasilonych proceséw adaptacyjnych
nalezy oczekiwaé od organizmu zwierzat transporto-
wanych na dalszg odleglos¢, co w efekcie zawsze
doprowadzi do rozmaicie uwidaczniajgcych sie strat.
Z punktu widzenia ekonomiki, najistotniejsze u zwie-
rzat kierowanych na ubdj sg straty na wadze, u zwie-
rzat za$ hodowlanych, przemeczenie obniza na pewien
czas ich zdolnosci produkeyjne, lub tez powoduje
spadek odpornos$ci, a nawet chorobe.

Sposoby i Srodki transportu zwierzgt sg dosé liczne,
u nas jednakze najczeSciej stosuje sie przewodz zwie-
rzat kolejg, rzadzie] i na niewielkiej odlegltoci —
samochodami lub wozami o zaprzegu konnym, Roz-
porzadzenia i instrukcje omawiajg doktadnie warunki,
jakich nalezy przestrzega¢ przy transportowaniu
zwierzat.

Jednakze wskutek nieSwiadomosci lub niedbalosci
(a czesto i ziej woli) dozorcéw konwojujacych zwie-
rzgta (Okolinski, 12), warunki transportu kolejowego
bywaja niekiedy wybitnie zle. Powoduje to u zwie-
rzat rzeznych powazne straty na wadze, o czym pisze
wielu autoréw, miedzy innymi rowniez Hoser, (8).
Niewystarczajaca szybkos$é przewozu, ktéra na diuz-
szych trasach nie siega 10 km/godz. (Tilgner, 18),
z reguly poglebia jeszcze te straty.

Cemna (6) pierwszy poddal my$l badania warunkéw
transportu zwierzat rzeinych. Warunki transportu
kolejowego zwierzat hodowlanych, sg o wiele lepsze
niz przy przesylkach zwierzat rzeinych. Zwierzeta
hodowlane bowiem odbywajg droge najczeéciej pod
troskliwa opiekg wtasciciela (lub jego pracownikéw),
natomiast sztuki kierowane na rzez transportujg
pracownicy instytucji zajmujgcej sie skupem, a nie
pracownicy zakladéw migsnych. Jak stwierdzono w
powyzszej pracy w interesie nieuczciwego konwojenta
jest jak najdalej posuniete pogarszanie warunkow
transportu, gdyz wskutek niewlasciwej i zagmatwanej
procedury handlowe]j pomiedzy wymienionymi przed-
sir—,_;bior‘stwami, przynosi mu tp pokaing sume pre-
miowa.

Badania wtlasne
Zatozenia i metodyka

Najwazniejszych zagadnieniem zoohigieny
jest wszechstronna kontrola warunkéw srodo-
wiska zewnetrznego, gdyz tylko w ten sposdb
uzyskuje sie mozno$¢ celowego ksztaltowania
jego czynnikéw i udaje sie wyeliminowaé lub
oslabi¢ czynniki dla ich zdrowia szkodliwe,
a spotegowa¢ korzystne. Totez stusznie stwier-
dza Cena, (5), ze schorzenia zwierzgt gospodar-
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skich sg wskaznikiem niekorzystnie uksztatto-
wanego Srodowiska.

Zasadniczym naszym celem bylo pobiezne
cho¢by zapoznanie sie z warunkami transportu
cenniejszych zwierzat uZzytkowych. Szukajac
jednak bezposrednio odbicia warunkéw tran-
sportu kolejowego w $rodowisku wewnetrznym
(w organizmie), zdecydowaliSmy sie na prze-
prowadzenie wycinkowych badan hematolo-
gicznych, gdyz krew (wraz z zawartymi w niej
substancjami) ,docierajgc do wszystkich tkanek
ustroju stanowi dla nich niezawodny !acznik,
konieczny dla pelnej korelacji dziatania posz-
czegb6lnych narzadoéow.

Na zwierzeta doswiadczalne obraliSmy konie,
ktére wymagajac pewnej wygody sa bodajze
najbardziej podatne na ujemne wplyw otocze-
nia. W badaniach za§ hematologicznych ogra-
niczyliSmy sie do zbadania zasobdéw tzw. rezer-
wy alkalicznej (NaHCOQOs) przed transportem
i po jego ukonczeniu.

Rezerwa alkaliczna jest swoistym ukladem kwa-

sowo-zasadowym, ktérego zadaniem jest ustali¢ w
organizmie takie warunki, by czynno$¢ narzadow
przebiegala w pelnej korelacji, a przy tym najspraw-
niej i1 jak najbardziej wydajnie. Uklad roéwnowagi
kwasowo-zasadowe]j obejmuje wiec swym zasiegiem
caly ustréj, majac.przy tym mozno$¢ szybkiego uru-
chamiania swoich zasobéw. Jezeli bowiem zjawiskiem
fizjologicznym jest kwasny odczyn skoéry (warstwy
granicznej miedzy srodowiskiem zewnetrznym i wew-
netrznym), to pH tkanek i narzadéw w organizmie
powinno by¢ bliskie 7, a nawet wykazywaé odeczyn
lekko alkaliczny ,edyz kwasica ustroju (lub nawet
zespotu tkanek) $wiadezy o jego stanie patolo-
gicznym *).
Zagadnienie znaczenia zasobow rezerwy alka-
licznej u koni omoéwiono w innej pracy (7)
podajac rowniez poziom NaHCOs u polskich
koni typu gidran, wynoszacy dla p0|pu1ac31
40 klaczy $rednic 48,9%0 COs.

Trwalos¢ roéwnowagi kwasowo-zasadowej
zawdziecza ustréj zaréwno biatkom krwi, jak
réwniez mineralnym ukladom buforowym.

Wsréd tych ostatnich najwazniejszy jest uklad
weglanowy (H:COs — NaHCOs3), inne natomiast ukla-
dy maja mniejsze znaczenie (Szabuniewicz, 15).

Zdolnosci adaptacyjne ukladu weglanowego okreéla
sie najczeSciej mianem zasobu rezerw alkalicznych
w 100 ml krwi (osocza), wyrazajgc je w liczbach ozna-
czajacych takg ilos¢ centymetrow szeSciennych dwu-
tlenku wegla, jaka moze byé w danych wanunkach
powigzana (zobojetniona) przez uklad weglanowy. **)

Zakwaszenie ustroju moze pocigga¢ za ‘sobg calty
szereg zaburzen zaréowno w ukladzie soli mineralnych,

*) Zjawisko przeciwne, tj. zasadowica — alkalosis wyste-
puje na ogdt rzadko.

**) Poniewaz wielko§é zasobéw ukladu weglanowego obli-
cza sie w stosunku do 100 ml osocza, przyjeto okreslaé re-
zerwe¢ alkaliczng w objetoSciowych odsetkach dwutlenku

wegla, ol
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jak tez i w ukladzie zwiazkéw organicznych. Bohmer
(1) np. wykazal, ze u gltodzonych koni spadkowi rezer-
wy alkalicznej towarzyszy zmniejszenie sie ilosci
biatek surowicy, a w szczegé6lnosci globulin *),

Poziom rezerwy alkalicznej swiadczy row-
niez o zdolnosci ruchowej zwierzecia, o jego
przystosowaniu do wykonywania wiekszych lub
mniejszych wysitkow Kosztojanc (10). O ile
bowiem karboanhydraza warunkuje zdolnos¢
do szybkich lecz kroétkotrwatych wysitkow (kot,
niektére ryby), o tyle duze zasoby rezerwy
alkalicznej umozliwiajg dilugotrwalg efektyw-
no$¢ ruchowsy (kon, pies i inne).

Omawiane badania przeprowadziliSmy korzy-
stajac z kolejowego transportu ogieréw nale-
zgcych do stada Lobez w woj. szczecinskim **),
w punktach kopulacyjnych woj. szczecinskiego
i koszalinskiego.

Badajac warunki transportu kolejowego
ogierow, interesowaliSmy sie nie tylko powierz-
chnig przeznaczong na jedno zwierze, jego
zywieniem i sprawowang nad nim opieks, lecz
takze w jednym z przewozow (najdluzszym)
zwroéciliSmy szczegdlng uwage na ksztaltowanie
sie fizycznych czynnikéw sSrodowiska, tj. tem-
peratury, wilgotnosci i ruchu powietrza, tem-
peratury otoczenia ***) ochladzania.

Temperature i wilgotno$¢ powietrza w wagonie tran-
sportowym permanentnie zapisywal termohigrograf,
kontrolowany kilkakrotnie wynikami odeczytéow psy-
chrometru Assmanna, Pomiardéw ochiadzania, ruchu
powietrza, (wiatru) i temperatury otoczenia dokona-
liSmy kilkakrotnie (wewngtrz wagonu i na zew-
nagtrz) przy pomocy suchego, wilgotnego i posrebrzo-
nego katatermometru produkeji krajowej. Sposobow
postugiwania sie tymi przyrzgdami, jak réowniez sto-
sowanych w koncowych obliczeniach wzoréw nie po-
dajemy, gdyz zostaly one opublikowane w do§¢ licz-
nych pracach (Bratke F. Liese W. 3, Cena, 4,
Janowski, 9).

Badania nad rezerwg alkaliczng transportowanych
ogieréw dokonywaliSmy dwukrotnie, pierwszy raz
pobierajac krew tuz po zatadowaniu zwierzat do wa-
gonu, poraz drugi za§ — na stacji koncowej, tj.
w Eobezie.

Krew pobieraliSmy z zyly jarzmowej do prébowek,
ktore zawicsraly zawsze ie samg ilo§ci plynu konser-
wujacego. Po wysuszeniu w niezbyt wysokiej tempe-
raturze, byly wiec one dokladnie pokryte od wewnagtrz
cienka warstwa mieszaniny fluorku sodu i szezawia-
nu potasu ****) o pH w granicach 7,1—7,4,

Krew zakonserwowana w ten sposéb byta natych-
miast przewozona do Szczecina, gdzie.— po jej odwi-
rowaniu — przystepowaliSmy do badania zasobow
rezerwy alkalicznej (NaHCOs) gazometryczng metoda
Van Slycke (Prediticzenski i wspoétaut., 13, Kudriaw-
cew, 11). Dla uzyskania mozliwie najdokladniejszych
wynikow, prébe plazmy tej samej krwi badalismy

*) Mozna by to przyja¢ jako pewnego rodzaju uzasadnie-
nie przyczyny spadku sit odporno$ciowych organizmu do-
tknietego kwaslcs.

*#¥) Skladamy podziekowanie Panu Dr Krystofowi ze Szcze-
cina oraz PT Dyrekeji Stada w Eobezie za umozliwienie
przeprowadzenia niniejszych badan i za kolezefiskg pomoc.

=k}  Temperatura otoczenia Jest S$rednig arytmetyczna
z temperatur otaczajacych plaszezyzn i ta wladnie tempe-
ratura jest dla ustroju istotna, stanowigc w duzym stopniu
o sposobie gospodarki cieplnej zwierzecia, a wiee 1 jego
metabolizmie.

*+*+} Sporzadzony roztwdér plynu konserwujacego byt wol-
ny od dwutlenku wegla.

na dwoch aparatach réwnoczeénie, poréwnujac nastep-
nie odczyty: jezeli sie one zgadzaly, wtedy przystepo-
waliémy do badania mastepnego wosocza, w przeciw-
nym za§ wypadku analizy powtarzaliésmy, az do
uzyskania zgodnosci wynikéw. Jako dopuszczalng
roznice w obydwu odczytach przyjeliSmy 0,02 cm?® COs.

W czasie wykonywania pomiaréw trzymalisSmy sie
nastepujgcego schematu: podczas badania zasobow
rezerwy w jednej probce plazmy (na dwoéch przyrza-
dach réwnoczegnie), probka nastepna byla juz przy-
gotowywang do badania przez nasycanie jej dwutlen-
kiem wegla w odpowilednim rozdzielaczu szklanym,
pozostale za§ czekaly swej kolei w lodowce, w temp.
ok. — 4° C. Wirowania krwi, w celu uzyskania
plazmy, dokonywaliSmy zaraz po przewiezieniu pro-
béwek do laboratorium.

Poniewaz krew pobieraliémy od 15 koni nie jedno-
razowo lecz w 1trzech turach wyjazdowych, przeto
przeprowadzenie czasochlonnych analiz nie sprawiato
nam zbyt wielkich trudnosci, tak ze wszystkie przy-
wozone probki byly badane w ciggu niewielu stosun-
kowo godzin, a wiec w bardzo zblizonych warunkach.
Niezaleznie jednak od tego kontrolowaliSmy w czasie
analiz zachowanie sie cisnienia i temperatury, co
pozwolilo, po wprowadzeniu odpowiednich poprawek
przy ostatecznym obliczeniu wynikéw, na poréwnanie
zasobow kwasnego weglanu sodu (NaHCOs) we wszy-
stkich prébach krwi w liczbie 30 (15 koni, po 2 préby
od kazdego).

Jako przyczynek metodyczny warto zanotowaé, ze
przy stosowaniu gazometrycznej metody Van Slyke’a
mozna zakonserwowang podanym poprzednio sposo-
bem i odwirowang krew przetrzymywaé w lodowce
nawet do 6 dni, uzyskujac przez ten okres niezmienne
wyniki analiz zasobu NaHCOs. Dopiero pod koniec
6 doby nastepuja w przechowywanej plazmie nie ba-
dane przez nas procesy, w wyniku ktorych w sposéb
gwaltowny spada poziom rezerwy alkalicznej. Obser-
wacja ta moze mieé¢ zasadnicze znaczenie w trakcie
przeprowadzania badan zasobow NaHCOs w duzej
ilo$ci préb krwi, kiedy niesposéb jest przeprowadzié¢
analizy w kilku — 1lub kilkunastugodzinnej serii
pomiardow, lecz trzeba jg rozlozyé na kilka dni.

Wyniki badan

Pierwsze badanie warunkéw transportu kole-
jowego oraz zachowanie sie rezewy alkalicznej
u ogierow przeprowadziliSmy w dniach 10—11
V 1958 r. na trasie Kilepicz — YLobez (przez
Pyrzyce i Stargard). Na stacji poczatkowej
(Klepicz) pobraliSmy krew od koni zaraz po
ich zatadowaniu do wagonu, wysylajac ja na-
stepnie do Szczecina, gdzie po odwirowaniu
zostala umieszczona w lodéwce. Nastepne proby
krwi od tych samych koni pobraliSmy dopiero
na stacji kocowej, bezposrednio przed wyla-
dowaniem. zwierzat.

Dla poznania warunkéw transportu odbyli-
$my trase przewozu w jednym wagonie z kon-
mi, instalujgc na wysokosci okolo 2 metréow
od podtogi dobowy termohigrograf, w celu za-
rejestrowania krzywej temperatury i wilgot-
nosci wzglednej.

Wagon transportowy mial aczna powierz-
chnie 21,3 m?, totez po zaladowaniu don 6 koni
(3 ardeny francuskie i 3 poélkrwi angielsko-
poznanskie), 4 ludzi (dwéch masztalerzy
i dwaoch badajacych), zapasu siana oraz wiader
na wode stwierdzalo sie wyrazng ciasnote *).

*) Wg Swiatlowskiego (16) do wagonu o podanej
wierzchni nie powinno sie ladowaé wiecej niz 2 ogiery.

po-
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Konie ustawiono po 3 z kazdego konca wago-
nu diugg osia do kierunku jazdy, tj. zwierzeta
staly w dwoch rzedach glowami do siebie (do
$rodka wagonu). Uwiazy przytroczono do prze-
znaczonych na ten cel kotek po bokach wagonu,
dodatkowo zagradzajgc ogiery od srodka wago-
nu przez zamocowanie na koétkach uwigzowych
poprzecznie biegngcych zelaznych grubych rur.
W ten sposéb powstala w srodku wagonu duza
przestrzen, ktorg zajeli ludzie i gdzie ztozono
pasze i sprzet.

Ze wzgledu na panujgce goraco pozostawio-
no otwarte wszystkie cztery okna wagonu oraz
jedne drzwi, ktoérych nie zamykano nawet w
czasie jazdy pociggiem.

W czasie calego transportu zwierzeta miaty
wystarczajacg ilo$¢ siana oraz byly kilkakrot-
nie pojone. Konwojujgcy zwierzeta masztalerze
zwracali uwage na zachowanie sie koni, uspo-
kajajac je w miare potrzeby.

Przebieg transportu na trasie 141 km przedstawial
sie nastepujgco. Ogiery doprowadzone z punktéw
kopulacyjnych na stacje poczatkowsa zatadowano do
wagonu na kroétko przed godzing 11, a o godz. 11,30
nastapil odjazd. Pierwszy postdéj mial miejsce po
przejechaniu 13 km 1 trwal do godz. 14,30, tj.
przeszto 2 i 1/, godziny. Nastepny postdéj mial miejsce
po przejechaniu dalszych 47 km i przeciggnagl sieg
do 10 godzin, trwajgc od godziny 16,15 do godziny
2,15 dnia nastepnego. Przejazd nastepnych 25 km
zajgl nieco wiece]j niz 3 godziny, po czym znowu
nastgpit 10-godzinny postéj na bocznicy (od 5,30 do
15,30). Dalej juz bez dluzszych postojow transport
przeby! ostatnie 56 km, osiggajac okolo godz. 20,00
stacje koricowa,

Jak wida¢ z podanego opisu, czas transportu
kolejowego ogieréw na trasie 141 km przekro-
czyl nieco 32 godziny, z czego lwia czesé po-
chlonely postoje na bocznicach kilku stacji. W
konsekwencji spowodowalo to, ze efektywna
szybko$§¢ przewozu wyniosta Srednio 4,3
km/godz.

Przebieg krzywej temperatury i wilgotnosci
wzglednej w wagonie transportowym przedsta-
wia rys. 1.

Rys. 1. Przebieg temperatury i

Jak wida¢ z wykreséw, temperatura powie-
trza wahala sie przez caly czas transportu
pomiedzy 20 a 30° C, osiggajac swe maksimum
w godzinach popotudniowych. Natomiast wil-
gotnos¢ wzgledna wykazywata niewielkie na-
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0g6l wartosci, jedynie w godzinach rannych
osiggajac 82%, co nie $wiadczy jednak o matej
ilo$ci pary wodnej w powietrzu, lecz jest wy-
nikiem wysokiej temperatury powietrza (prez-
nos¢ pary wodnej osiggneta w tym czasie oko-
o 16 mm Hg).

Ogolnie biorgc, na podstawie zapisu termo-
higrografu mozna stwierdzi¢, ze stosunki wil-
gotnosciowe 1 termiczne w wagonie przewozo-
wym przedstawiaty sie dla zwierzat niezbyt ko-
rzystnie przez caly czas trwania transportu.

Badania przeprowadzone przy pomocy psy-
chrometru Assmanna i katatermometrow daty
wyniki, ktére zebrane sg w tabeli 1.

Jak wida¢ z tab. 1, temperatura powietrza
w wagonie utrzymywata sie przez caly czas
transportu na bardzo wysokim poziomie (w go-
dzinach popoludniowych blisko 30° C) i nie
spadala nawet w okresie nocy i w godzinach
rannych ponizej 22° C. Jest to zrozumiale
wobec zatloczenia wagonu, w ktérym groma-
dzita sie (mimo otwartych drzwi) duza ilos¢
ciepla produkowanego przez zwierzeta, jak
rowniez wobec wysokiej temperatury na zew-
natrz,

Jeszcze wyze] niz temperatura powietrza
ksztaltuje sie w wagonie temperatura otocze-
nia, dochodzac w godzinach popoludniowych do
42°C wskutek promieniowania stonecznego
padajacego na Sciany wagonu. Tak wysoks
temperature nalezy uzna¢ za szkodliwg dla
organizmu, poniewaz lezy ona powyzej gérnej
granicy tzw. strefy obojetnosci cieplnej i moze
powodowaé¢ zaburzenia w zjawiskach termore-
gulacji.

Wniosek ten zdajg sie potwierdza¢ pomiary
ochtadzania, ktére w tym czasie wynosito tylko
2.73 mcal/cm?/sek. Przyjmujgc za Buxtorfem,
(2), ktéry badat warunki higieniczne w stajniach
wojskowych, ze minimalne ochtadzanie powin-
no wynosi¢ przynajmniej 7 mecal/cm?/sek, moz-
na juz z calg pewnoscig stwierdzi¢, ze tran-

b s i B

wilgotnos§ci powietrza w wagonie

sportowane ogiery byly narazone na frwale
dzialanie niekorzystnie ukladajacych sie ter-
micznych warunkéw $rodowiska. Niewielkie
ochladzanie mierzone katatermometrem wilgot-
nym rbéwniez $wiadezy o niekorzystnych dla
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Tab. 1. Orientacyjne ‘dane o przebiegu temperatury, wilgotnosci i ruchu powietrza oraz ochtadzania
1 temperatury otoczenia w wagonie transportowym

Temperatura Temperatura | Prezno$¢ pary | Wilgotnosé Ochtadzanie Wiatr

powietrza (°C) | otoczenia (°C) |wodnej (mm Hg) wzgledna (%) (mgecal) cm?/sek (m/sek)

Godzina W22 T 2% | na na na wil- | | wil- na
wew- || wew- | - | Wew= | |wew- | suche | gotne |SUChe| poine |wew- Se
nq_trz natrz aglre natrz DRIz natrz ngtrz IBtrz| wewnagtrz |na zewnagtrz nytrz natrz
11.35—12.00 ‘ 25,0 ‘ — 26,0 — 14,58 - 62 - 4,03 | 14,19 — — 0,14 —
16.45—17.10 27,2 26,8 42,0 32,0 14,11 14,63 53 56 2,73 | 16,60| 4,85| 21,98| 0,05 | 0,56
22 50--23.20 22,2 ' 19,0 33,0 12,0 14,75 11,54 74 71 4,03 | 12,75 | 9,92| 25,25 0,04 | 0,84
8.00— 8.20 222 | 116 33,0 15,0 13,26 10,88 67 73 427 | 1391 10,58 | 32,50 0,06 | 0,81
16.55—17.05 29,2 — 35,0 = 13,75 = 46 — 3,15 | 18,92 == = 033 —
zwierzat warunkach wilgotnoSciowych w wa- sie Goleniébw — Y.obez, tj. na przestrzeni wy-

gonie transportowym.

Ruch powietrza (wiatr) byl w wagonie nie-
wielki, nie przekraczajac w krahncowych przy-
padkach 0,33 m/sek. Nalezy to uznaé za okolicz-
no$¢ pomyslng, w przeciwnym bowiem razie
zwierzeta, ktérych organizm przystosowal sie
do oddawania mozliwie najwiekszych ilosci
ciepla, bylby narazony na dzialanie przeciagbéw
w tym wypadku szkodliwych.

Jako jeszeze jedna zdecydowanie niepomys$l-
ng okolicznos¢ w czasie wszystkich trzech tran-
sportéw nalezy uznaé gwaltowne ruchy wago-
nu na zwrotnicach, a w szczegélnosci w czasie
jego przetaczania na stacjach weztowych, gdzie
kolej zestawia nowe sktady pociggéw towaro-
wych. Jezeli manewrujacy maszynista nie
jest do$é ostrozny, lub tez — co sie czesto zda-
rza — nie orientuje sie, ze wagon jest zatado-
wany zwierzetami, wtedy przy dostawianiu go
do innych wagonow towarowych czesto naste-
puje tak silny wstrzgs, ze jedna partia zwie-
rzat pada piersiami na poprzeczke oddzielajaca
je od érodka wagonu, druga zas$ z wielks silg
uderza zadami o Sciane. Powoduje to, ze zwie-
rzeta plosza sie i rwag uwiazy, co staje sig dla
nich i dla znajdujacych sie wewnatrz konwo-
jentéw zdecydowanie niebezpieczne, lub tez
uszkadzaja sobie skdére a nawet kosci krego-
stupa (Szczudlowski, 15), szczegblnie gdy wa-
gon jest zbyt krotki.

Nastepnych dwoch transportow, w ktorych
przewozono 5 i 4 konie, nie kontrolowano tak
dokladnie, gdyz panujace w wagonie warunki
byty bezwglednie korzystniejsze dla ogierow,
niz w pierwszym przypadku. Wagony transpor-
towe byly wieksze, o powierzchni ponad 25 m?,
co przy mniejsze]j ilosci zwierzat nie stwarzato
niebezpieczenstwa przeladowania i ciasnoty
i nie powodowalo niekorzystnych stosunkéw
termicznych i wilgotnosciowych. Rowniez
i temperatura zewnetrzna, przy ladnej pogo-
dzie, byla nizsza niz w czasie pierwszego tran-
sportu.

Trasy i czas transportu tak dobrano, by byty
one mniejsze niz poprzednie.

Drugi kontrolowany przez nas transport,
obejmujgcy trzy konie ciezkie i dwa wszech-
stronnie uzytkowe (pétkrwi), odbyl sie na tra-

noszgcej 104 km. Czas przewozu ogieréw od
stacji wyjsciowej do koncowej wyniost tym
razem 29 godz. (od godziny 14,00 dnia 17 VII
do godz. 19,00 dnia 19 VII 1958 r. co spowo-
dowalo, ze i tym razem efektywna szybkos¢
transportu wynosita okoto 3,5 km/godz.

Trzeci i ostatni transport zbadaliSmy w dniu
18 VII 1958 r. Obejmowal on 4 konie (2 ciezkie
i 2 wszechstronnie uzytkowe), przebiegajac na
trasie Ulikowo — kobez, o lacznej diugosci
49 km. Czas przewozu tym razem byl wyjat-
kowo krotki, wynoszac okoto 4 godzin, co w
efekcie przyniosto srednig szybkos¢ okolo
10,2 km/godz.

Zwierzeta w obydwoch ostatnich trasportach,
podobnie jak i poprzednio, pozostawaly pod
fachowg opiekg dwoch masztalerzy, nie byly
spragnione ani glodne, majac wystarczajaca
ilos¢ siana.

O wynikach badah nad rezerwg alkaliczng
w opisanych transportach orientuja tabele 2,
3, 4. Jak wynika z tabeli 2, u pieciu koni prze-
wozonych na trasie 141 km nastapit dos¢ wy-
razny spadek zasoboéw NaHCOs, przy czym
najwiekszy spadek zanotowano u konia dos¢
starego (,,Dukatan”), ktoéry przed zaladowa-
niem przebyt (z punktu kopulacyjnego do sta-
cji) trase 6 km. Natomiast 5-letni arden fran-
cuski (,,Pyrzyc”), ktory w upalny dzien prze-
byt stepem firase z punktu kopulacyjnego do
stacji zaladowania wynoszaca 23 km, wykazat
wzrost rezerwy alkalicznej w czasie transpor-
tu kolejowego. Mozna wiec przypuszczaé, ze
dla tego konia znaczniejszym wysitkiem by? po-
nad dwudziestokilometrowy przemarsz, niz
przeszto dobe trwajacy transport kolejowy na
trasie 140 km, w czasie ktoérego kon raczej od-
poczal. Mimo to $rednia wynikéw wykazuje na
koficu transportu u calej grupy koni spadek
NaHCOs o prawie 69/ COsa.

Z tabeli 3 widaé, ze u 5 koni transportowa-
nych przez 29 godzin na trasie 104 km, w
czterech przypadkach nastapit doé¢ powazny
spadek zasobu rezerwy alkalicznej, w jednym
za$ jej nieznaczny wzrost. Ten ostatni przypa-
dek mozna ttumaczy¢ w sposob identyczny, jak
w poprzednio omawianym transporcie: dla
konia (,,Stepowy Lis”) pelnej krwi angielskiej
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Srednia réznica (dla calej grupy koni) miedzy
iloscia NaHCOs przed transportem i po tran-

lecz starego (15 lat), wiekszy wysitek wydaje
sie stanowié¢ przejécie pod siodlem 15 km, niz

nastepny transport kolejowy na przeszlo 100 sporcie wyniosta i tym razem prawie — 6%
km trasie. COa.
Tab. 2. Rezerwa alkaliczna u ogieréw przewozonych na trasie Klepicz — ¥obek (dtugos¢ trasy 141 km,
czas przewozu 32 godz.)
. cz)d;iillg,fg Rezerwa alkaliczna (NaHCO,)
L.p.| NazWwa | pyp konia Wiek | 1 opulacyj- Uwagi
konia (lat) | nego do |przedtran-| po tran- résnica
stacji (km) | sportem sporcie
1 Dukatan | wszechstr. 13 6 74,8 61,3 —13,5 uszlachetniony krwig
uzytkowy angielskg
Hilar cigzki 6 58,6 48,7 — 9,9 arden francuski
Elk wszechstr. 23 64,3 58,4 — 59 poétkrwi angielsko-poz-
uzytkowy nanskiej
4 Sum ciezki 55,7 49,7 — 6,0 arden francuski
5 Pierrot | wszechstr. 62,4 56,5 — 5.9 potkrwi angielsko - po-
uzytkowy morskiej
6 Pyrzye ciezki 5 23 55,7 61,3 -+ 5,6 arden francuski
Srednia 61,9 56,0 | — 59
Tab. 3. Rezerwa alkaliczna u ogieréw przewozonych na trasie Goleniow — Lobez (dtugo$¢ trasy 104 km,
czas. przewozu 32 godz.)
Odleglose Rezerwa alkaliczna (NaHCO;)
L.p Nazv&./a Typ konia Wiek épz?kt.l.l Uwagi
konia (lat) | Oknf)cjl przed tran- | po tran- | r6inica
sportem sporcie |
T !
1 Aromat | ciezki 7 10 62,4 53,8 — 8,6 zimnokrwisty, bez po-
chodzer:ia
2 Forst- ciezki | 20 10 66,2 56,7 — 9,5 zimnokrwisty, bez po-
meister chodzenia
Dychow | ciezki 6 20 63,3 58,6 — 4,7 fiording
Stepowy | wszechstr. | 15 20 60,5 62,4 + 1,9 peina krew angielska
Lis uzytkowy |
5 Erywan | wszechstr. 11 10 61,4 52,8 — 8,6 poétkrwi angielsko - po-
- | uzytkowy ) | znahskie],
Srednia 62,6 56,9 | — 5,9 |
Tab. 4. Rezerwa alkaliczna u ogleréw przewozonych na trasie Ulikowo — Tobez (dtugo$é trasy 49 km,
czas przewozu 4 godziny
| Odleglose Rezerwa alkaliczna (NaHCO;)
923 9 NaZ\.Jva Typ konia Wiek ﬁpu{)kt}.l — . Uwagi
konia (1at) O(E a)ch przed tran- | po tran- T
120 sportem sporcie
1 Rumia- | ciezki 5 5 68,0 68,1 + 0,1 mieszaniec zimnokrwi-
nek sty
2 Gohdar | wszechstr. 6 5 63,3 67,2 -+ 3.9 pétkrwi angielsko - po-
uzytkowy znanskiej
3 Facet ciezki 6 5 59,5 66,2 -+ 6,7 mieszaniec zimnokrwi-
sty
4 Nizam wszechstr. ki 5 56,7 58,6 + 1,9 pc’)llg'rw_i ) angielsko - po-
uzytkowy | | | znanskiej
. [— i _ |
Srednia | 600 | 650 [+ 3. |
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Badanie rezerwy alkalicznej u koni z 3. tran-
sportu dalo wynik odmienny (tabela 4). Wszy-
stkie konie, ktére z punktow kopulacyjnych do
stacji zaladunkowej przeszly w dos¢ szybkim
tempie okolo 5 km, wykazaly po okolo 4-go-
dzinnym transporcie kolejowym wzrost rezer-
wy alkalicznej, S$rednio dla calej grupy
— 3,1% CO:. Najwieksze przyrosty wykazal
kon ciezki (,,Facet”), natomiast wzrost NaHCOs
w plazmie koni potkrwi nie byl wielki., Wyniki
te zdajg sie wykazywaé, ze krotkotrwaly tran-
sport kolejowy na przestrzeni niewielu Rilo-
metréw nie powoduje wyraznego zmeczenia
u koni.

W zakonczeniu pragnelibysSmy dodaé, ze po-
dane wyniki uwazamy za wstepne, gdyz prace
niniejszg zamierzamy poszerzy¢, opierajac sie
przy tym na badaniach przeprowadzonych w
bardziej roéznorodnych warunkach i na szer-
szym materiale,

Wnioski

Na podstawie przeprowadzonych badan wy-
daja sig¢ by¢ uzasadnione nastepujace wnioski:

1. Obowigzujace u nas normy transportu
kolejowego ogier6w wydajg sie by¢ stuszne.

2. Do transportu wiecej niz 2 ogieréw ciez-
kich i potkrwi angielsko-poznanskiej nalezy
przeznacza¢ wagony o powierzchni wiekszej
niz 21,3 m?2.

3. Przeladowanie wagonéw jest rzeczg szko-
dliwg dla zdrowia koni, ze wzgledu na groma-
dzenie si¢ nadmiernej ilosci ciepla i pary wod-
nej w powietrzu, co moze spowodowaé zabu-
rzenia w termoregulacji, przegrzanie zwierzat
i ich nastepowe schorzenia.

4. W przypadku konieczno$ci przewozu
zwierzat w ciasnocie wydaje sie stuszne wy-
bra¢ do transportu dzien cieply, gdyz w prze-
ciwnym wypadku zwierzeta bedg przy wyta-
dunku narazone na zbyt gwaltowne przejécie
z temperatury wysokiej do niskiej, co moze
spowodowat¢ mniej lub wiecej przejsciowy spa-
dek odpornosci lub chorobe.

5. Srednia efektywna szybkos$¢ przewozowa
jest niewystarczajgca i nalezatoby poszukaé w
tym wzgledzie radykalnej poprawy, przy
wspoblpracy ze stuzbg kolejnictwa.

6. Nalezaloby  zobowigza¢  pracownikéw
PK.P. do jak najostrozniejszego przetaczania
wagonow ze zwierzetami, w celu zabezpieczenia
zwierzat przed urazami mechanicznymi, konwo-
jentéw zas przed nieszezesliwymi wypadkami.

7. W zwiazku z powyzszym wagony zalado-
wane zwierzetami nalezaloby opatrywaé bar-
dziej znacznymi (szczegdlnie w warunkach
kiepskiego oswietlenia) nalepkami ostrzegaw-
czymi.

8. Konie dobrze znosza transport kolejowy,
jezeli jednak trwa on ponad dobe, u zwierzat
wystepuje zmeczenie manifestujace sie miedzy
innymi obnizeniem sie rezerwy alkalicznej
(NaHCOs).

9. Badanie rezerwy alkalicznej we krwi koni
przed i po transporcie moze stuzyé do oceny
warunkow przewozu.
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Yaiikosekn 3, Bapanoscka A. — TPEABAPHUTE/IbHBLIE
NCCNEAOBAHHA YCNOBHUKM TPAHCNOPTA BbIXAXH-
BAEMbIX XXUBOTHBbIX.

ABTOpr TpOerQTHO nccnegosanu ndOBHﬂ Xene3Hono-
POXKHOrO TpaHcNopTa XepebLuoe — penpoOAYKTOPOB YHMThI-
Ba7 B 0COGEHHOCTU TeMnepatypy, BAOGXKHOCT: M NepeaBH-
KE€HWEe BO3AyXa B NMEpeBO30YHOM BAroHe, d TAKXEe OXna-
XAEHWe W Temneparypy cpeaw. B ceoux MccneaoBaHHAax
No/Ab30BANKCH CYTOYHLIM TEPMOFHIPOrpadom, NCHXOMETPOM
AccMaHHO, G TOKXE CyxXMMm, BAGXHBM W cepebpeHbm
KOTOTepMOMeTpOM.

B kpoeu TpacnopTupoBaHHbIX >XepeBUOB GBTOPAMM HC-
cnemoBanuch TakXke razomerpiueckum metopom Pau
Cnuka 3anacwe wenouwnoro pesepea (NaHCO;) ao v nocne

tpaHcnopra. Peaynetate uccneposanmnii  npeactasnexs
B NMPUAOXEHHDbIX T06}'IHU.OX H YepTexXax.
Czajkowski Z., Baranowska A., — Preliminary stu

dies on transport conditions of breeding animals.

The authors examined during 3 successive journeys
the conditions of railway transport of State stallions
— reproductors, paying particular attention in the
railway-carriage to the temperature, humidity, move-
ment of the air, cooling and temperature of the en-
vironment. In the course of the examinations the
authors used the daily thermohigrograph, Assmann’s
psychrometres and dry and wet and silvered katat-
hermometres.

In the blood of the transported stallions the authors
examined also gasometrically, using Van Slyke’s me-
thod the alkaline reserve (NaHCOs) before and fol-
lowing the transport. The results of the examinations
are shown in the enclosed tables and diagrams.
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Czajkowski Z. Baranowska A. — Etudes prélimi
najres sur les conditions de transport d@animaux
d’élevage.

Les auteurs ont étudié, au cours de trols expé-
ditions successives, les conditions du transport ferro-
viaire d'étalons reproducteurs des haras nationaux.

Des recherches spéciales ont été consacréss & 1’évo-
lution de la température, de I'’humidité et des cou-
rants de l'air dans le wagon de transport, ainsi que
des baissess de température et de la température de
T'entourage. Dans leuns investigations les auteurs ont
utilisé le thermohygromeétre, & 24h, le psychromeétre
d’Assmann, et les catathermométres sec, humide et
argenté.

Les auteurs ont examiné également I'importence
dels réserves alcaliennes (NaHCOs) présentes dans le
sang des étalons transportés, avant et aprés le tran-
sport. A cet effet, ils ont employé la méthode gazo-
métrique de Van Slyke. Les tableaux et les grap-
hiques annexés présentent les résultats obtenus au
cours des rechenches.

Czajkowski Z., Baranowska A. — Einleitende Unter-
suchungen iiber Transportbedingungen der Zuchttiere.

In drei aufeinanderfolgenden Exkursionen haben
die Verfasser die Bedingungen eines Eisenbahntran-
sports bei den Deckhengsten untersucht. Dabei wurde
ein besonderes Augenmerk der sich im Transportwa-
gen gestaltenden Temperatur, Feuchtigkeit, Luftbe-
wegung sowie der Abkiihlung und der Umgebungs-
temperatur gewidmet.

In den Untersuchungen b=diente man sich des
Tagesthermohygrographen, Assman’schen Psychrome-
ters, sowie eines trockenen, feuchten und wversilber-
ten Katathermometers.

Das Blut der beforderten Deckhengste wurde auf
Inhalt der Alkalireserve — NaHCOs — mit der
gasometrischen Methode nach Van Slyke vor und
nach dem Transport geprift.

Die Ergebnisse der Untersuchungen werden in den
beiliegenden Tafeln und Aufzeichnungen angegeben.

HODOWLA | ZOOHIGIENA

WITOLD FOLEJEWSKI

Ocena konstytucji zwierzat w praktyce zootechnicznej

Z Katedry Hodowli Ogdlne) Zwierzat WSR w Poznaniu
Kierownik: prof. dr WITOLD FOLEJEWSKI

Jednym z wazniejszych elementéw oceny
zwierzat dla celéw hodowlanych jest ocena
konstytucji zwierzecia, ktérg nalezy oszaco-
wat lgcznie z szeregiem innych wtasciwosci
organizmu. Postep hodowli zwigzany jest ze
stalym wzrostem produktywnosci zwierzat
i powoduje zwiekszenie wymagan co do mocy
konstytucji organizmu, ktoéry powinien zno-
si¢ bez szkody wymagania intensywnej eksplo-
atacji. Wydaje sie, ze przy dotychczasowym
ujeciu problemu konstytucji, ocena jej przy
bonitacji zwierzat w praktyce byta niewyko-
nalna. Samo pojecie konstytucji bylo ogromnie
zawile i hiejasne, hodowca za$ zamiast wlasci-
wej konstytucji ocenial rozmaite inne cechy
takie, jak zdrowie, typ budowy, typ uzytko-
wy itp. Najlepszym dowodem chacsu poje¢ w
tej dziedzinie jest twierdzenie niektérych ho-
dowcow, ze stawiajg oni prawidlows diagnoze
konstytucji na podstawie jakiego§ tajemni-
czego ,,wyczucia”. 7

Pojecie konstytucji organizmu znane jest
wylacznie w stosowanych dyseyplinach w ob-
rebie nauk biologicznych. Konstytucja organiz-
mu interesuje sie medycyna, weterynaria, an-
tropologia oraz hodowla zwierzat. Pojeciem
konstytucji w hodowli zwierzat operuje nauka
francuska, szwajcarska, niemiecka, rosyjska
i angielska. Natomiast w zootechnice amery-
kanskiej to zagadnienie jest calkowicie pomi-
jane. Dotychczasowe ujecia konstytucji orga-
nizmu zwierzecego byly albo zaczerpniete z
medycyny i wzorowane na typologii konstytu-
cyjnej czlowieka, badZ tez zostaly wprowadzo-
ne przez hodowcéw starszych generacji, w pry-
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mitywnym ujeciu, specjalnie dla celow zoo-
techniki.

Przeglad bardzo duzej liczby definicji i sy-
steméw typologii konstytucyjnej, uzywanych
dawniej i wspdlczesnie w medycynie zdaje sie
wskazywaé¢, ze mogg one mie¢ tylko niewiel-
kie zastosowanie dla celow zootechnicznych.
Wspomnialem juz, Ze ujecie konstytucji orga-
nizmu zywego jest powigzane ze stesowanymi
galeziami biologii i stad pochodzi przystosowa-
nie ujecia konstytucji do specyficznych potrzeb
utylitarnych. Medycyna tworzy swojg typo-
logie konstytucyjna w duzej mierze pod katem
widzenia sklonnosci organizmu do okreslonych
kategorii choréb. Dotyczy to wyraznie np. ty-
pologii Kretchmera i typologii Stillera. Zoo-
technika interesuje inny zakres reakcji orga-
nizmu i stad pochodzi trudnosc przyswojenia
w hodowli zwierzat osiagnie¢ medycyny w za-
kresie badan nad konstytucjg oraz wynika
potrzeba odrebnege ujecia zagadnienia kon-
stytucji. X

Wysuwana przez samych zootechnikéw w
dawniejszym ujeciu typologia konstytucyjna
zwierzat ma te zasadniczg wade. ze opiera sie
przede wszystkim na cechach morfologicznych
zwierzecia. Dotyczy to np. podzialu na typy
konstytucyjne wedlug Kuleszowa, Bogdanowa,
Iwanowa i innych. Herre (1950) stwierdza, ze
granicg mozliwosci oceny zwierzecia z pokroju
jest moment, gdy chcemy oszacowa¢ konsty-
tucje z eksterieru. Potwierdza to wyraznie
roéwniez Klokenbring (1951). Stosunkowo naj-
blizszy zootechnice byl, zaczerpniety z medy-
cyny, podzial konstytucji wedlug Sigaud



